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VerdampfunQsbrennPT- for 



triebenes Heizg er^f ^ ^ 



Beschreibiinq 



laere em Fahrzeugzusatzhe izqerat PSr. u ^ 
lessen a,r B„„„K.™„e. .„,.„,„ate„ VoraeraeUe I" . 
b.re, saugfShige. K5rper angsordnet ist. ""'='=''lag- 

e. aus DE 40 03 090 CI ^,.,r,.,ZlTll " 

::i"::r ""-^^ — — 

verhaltens, insbesondere in der Star•^r,h= 

Traapr „nH ^ Startphase. zwischen dem 

0 1 ™. oa, .ocH^uster au£ aar .oc.eh.i.a „i.a ^utals 

. °" ■•ocKaurc^asaer aar .^char Z 

:.ochscha.ba kann atwa 2 bia 2.2 „ batragan. 

^e'Lt'TB'"""'" -"aa™p,u„g3b„„,a. hat as alch ga- 
zaxgt a,B ™a„ bai ainar stahl he.gastalUan Locb! 

-ra a a aurch aia Kapiu,™i,,,„, .„ta„t»t.ta Bra„„sToJf 
va„a.lu„g u„gleicb™aBig u„a a. a.gaban aich .it la ! 
™„aa. Bat.iab ainaa aer,»ige„ Varaa^f „„gabre„„a 
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immer ungiihstigere Brennwerte. Ferner werden im Hinblick 
auf die Standzeit des Stanzwerkzeuges moglichst groBe 
Lochdurchmesser bei der Lochscheibe angestrebt. Hieraus 
resultiert nur eine unzulangl iche Verteilung des Brennstoffs, 

Demgegenuber zielt die Erfindung darauf ab, unter Oberwin- 
dung der zuvor geschilderten Schwierigkeiten einen Ver- 
dampf ungsbrenner fur ein mit fliissigem Brennstoff betriebe- 
nes Heizgerat der ga ttungsgemaflen Art bereitzustellen , bei 
dem sich eine bessere Verteilung des Brennstoffs und eine 
gunstigere Warmeverteilung, verbunden mit gunstigeren Brenn- 
werten, aiif konstruktiv moglichst einfache Weise erzielen 
lassen. 

Nach der Erfindung zeichnet sich ein Verdampf ungsbrenner 
fur ein mit flussigem Brennstoff betriebenes Heizgerat, ins- 
besondere . Fahrzeugzusatzheizgerat , mit einem in eine Brenn- 
kammer ragenden TrSger, an dessen der Brennkammer zugewand- 
ten Vorderseite ein uber eine Brennstoff zufuhrleitung mit 
dem Brennstoff beauf schlagbarer saugfahiger Korper angeordnet 
ist, und mit einer zwischen dem Trager und dem saugfahigen 
Korper angeordneten Lochscheibe dadurch aus, daB die Loch- 
scheibe aus einem gut warmeleitenden Werkstoff hergestellt 
ist. Als Beispiele kommen hierfur insbesondere Messing, Alu- 
minium Oder Kupfer in Betracht. Auf Grund des guten Warme- 
leitvermogens des Werkstoffes der Lochscheibe erhalt man 
eine gunstigere und gleichmaBigere warmeleitung und eine 
bessere Temperaturverteilung uber die Vorderseite des TrS- 
gers hinweg, so da^ sich wesentlich gunstigere Brennbedin- 
gungen mit einem derartigen Verdampf ungsbrenner verwirkli- 
chen lassen. Zugleich ergibt sich auch eine gleichmaBigere 
Brennstof fverteilung, so dafi sich die Stabilitat des Brenn- 
verhaltens eines derartigen Verdampf ungsbrenners verbes- 
sern laSt. 
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Vorzugsweise liegt der Lochdurchmesser zwischpn n . . 
vertexlung auch nennenswert vergleichmasigen last. 

In Abhangigkeit von dem Material aus d,.m h ■ r 
bestPh^ v« ^. eriai, aus dem dxe Lochscheibe 

besteht, konnen dxe L^Jcher ausgestanzt sein. oder vorzugs 
weise. wie bei Messing beispielsweise konn . ^°""9s- 

s.eh, dae an den Lachern keine Grate vorhanden si„d 
h„stell„„,3tocH„i3cner Hinsicnt W.d .ie.d.„. de, V teil 
««xcht, daa Werk.eu3.oste„. „u die Kosten ei„ 3ta„" 
"er.,e>.,. entfalXen. so daB .ich die At..e.,„diu„, t; 

Vorzugsweise hat die Lochscheibe eine Dicke von etwa 0 s 
»od„ch nicht „„r eine ver.essert. war.ei tu , sldeT: 

.:: it"":;:^""" -r .ccHsrheL 

ITI\ "i^-i-ch die Nei5„„g i, Brennbetrieb 

L; 3?"^" wesentiicn ver„i„der„. ,a soger a.sschXie en 
l«t. so^.t .St Sine aieiohmaoigkeit der Te™perat„rvertei- 
lun, „„d der Bre„„sto„verteii„„, auch «ner iange Be rie s- 
zer.en des v.rd,™pf„„g.bren„ers hi„„e, sichergeeteXlt und 
« n erhau gXeicn^aaige Bre„„„erte i„ wesentiLhen „„ hh n- 
9ig von der Brenndauer des Verda™pfu„,sbre„„ers bz„. der 
Betriebszeit des hiermit betriebenen Heizgerats. 

vorzugsweise ist die Lochscheibe derart ausgelegt, daB die 
Mundu„gs5«„u„g der Brennstof ,zu,uhrleit.ng i. Trager 

bessere Verteiiung des 8re„„stof,s i™ Ber.ich der „a„dun,s- 
Offnung der Brennstof f zuf uhrleitung i„ Trager, und insbe- 

sl"'::: "" Z'^" °"-'>-"^«- Bre„„sto,fs z„ de„ 
^augfah.gen Karper a„ dieeer ««„dung,af ,„„„g ,i,,,,„ 
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Vorzugsweise hat die Lochscheibe wenigstens eine groBe und 
einen Teil der Vorderseite des Tragers freilegende Durch- 
gangsof f nung. Hierdurch kann der Trager seibst Warme aus 
der Brennzone in der Brennkammer aufnehmen und die Loch- 
scheibe gestattet eine gleichmaSige Warmeleitung und eine 
VergieichmSfiigung der Temperaturverteilung uber die Trager- 
fiache hinweg. Vorzugsweise ist diese groBe Durchgangs6f f - 
nung versetzt zur Lochscheibenmitte angeordnet. 

Insbesondere erhalt man eine herstellungs technisch gunstige 
Auslegung dadurch, da6 das Lochmuster der Lochscheibe im 
wesentlichen regelmaSig ist. Als zweckmafiig hat es sich 
erwiesen, die Locher der Lochscheibe in einem Muster mit 
parallelen Lochreihen anzuordnen, wobei die durch die je- 
weilige Lochreihe gehende Gerade unter einem Winkel von et- 
wa 60* zur Mittendurchmesserlinie der Lochscheibe angeordnet 
ist. 

Im Hinblick auf die Forms tabilitat und zur Vermeidung von 
Beschadigungen beim Transport der Lochscheibe ist ein schma- 
ler Bereich am AuBenumfang der Lochscheibe ungelocht, wo- 
durch die Eigenstabilitat und die Formstabilitat der Loch- 
scheibe begOnstigt werden. 

Die Erfindung wird nachstehend an Hand einer bevorzugten 
Ausf uhrungsf orm unter Bezugnahme auf die beigefugte Zeich- 
nung naher erlautert. Darin zeigt: 

Fig. 1 eine schematische axiale Ausschnittsan- 

sicht eines Verdampf ungsbrenners in seinem 
in die Brennkammer eingesetzten Zustand, 
und 

Fig. 2 eine Einzelteildarstellung der Lochscheibe 

in einer Drauf sicht. 
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in Fig. 1 xst schematisch insgesamt mit 1 ein Verdampfungs- 
brenner als Beispiel gezeigt. Der Verdampfungsbrenner 1 
ragt in eine nicht-detailliert dargestellte Brennkan^mer 2 
Der Verdampfungsbrenner 1 umfaSt einen Trager 3, welcher 
beaspielsweise in Form eines Blechteils ausgelegt ist. Der 
Trager 3 hat eine der Brennkammer 2 zugewandte Vorderseite 4 
und eine dieser abgewandten Ruckseite 5. Ober eine Brenn- 
stoffzufuhrleitung 6, welche fest mit dem Trager 3 verbun- 
den 1st, und welche im Trager 3 eine Mundungsof f nung 7 hat 
1st die Anordnung aus Trager 3 und Brennstof f zuf uhrleitung ' 
xn einem schematisch angedeuteten Brennerkopf teil 8 frei- 
tragend derart angeordnet, daB zwischen der Ruckseite 5 des 
Tragers 3 und dem Brennerkopf teil 8 ein Zwischenraum vor- 
handen ist. Auf der Vorderseite 4 des Tragers 3 ist ein saug- 
fahiger Korper 9 angeordnet. der beispielsweise von einem 
Vlies m Form einer Scheibe gebildet wird. wobei es sich 
urn einen Keramikkarper handeln kann. Zwischen der Vorderseite 
4 des Tragers 3 und dem saugfahigen Korper 9 ist eine insge- 
samt mit 10 bezeichnete Lochscheibe angeordnet. welche teil- 
weise die Mundungsof f nung 7 der Brennstof f zuf uhrleitung 6 
im Trager 3 uberdeckt, 

Unter Bezugnahme auf Fig. 2 wird eine bevorzugte AusfOhrungs- 
form einer derartigen Lochscheibe 10 und deren Einzelheiten 
naher erlautert. Die Lochscheibe 10 ist aus einem gut 
warmeleitfahigen Material, wie Messing. Kupfer, Aluminium 
o.dgl. hergestellt. Die Lochscheibe 10 hat etwa eine Dicke 
von 0,5 mm. Ferner hat die Lochscheibe 10 eine gro6 bemes- 
sene Durchgangsof f nung 11. welche versetzt .,ur Mitte der • 
Lochscheibe 10 angeordnet ist. Ober diese Durchgangs6f f - 
nung 11 wird ein Teil der Vorderseite 4 des Tragers 3 un- 
mittelbar freigelegt. uber die gegebenenf alls der Trager 3 
warme aus der Brennkammer 2 im Brennbetrieb des Verdampf ungs- 
brenners 1 durch Strahlung o.dgl. aufnehmen kann. 
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Die Lochscheibe 10 hat ein moglichst gleichmaBiges Loch- 
muster, wobei die Locher 12 zweckmaBigerweise in parallelen 
Lochreihen 13 angeordnet sind. Jede Lochreihe 13 ist bei- 
spielsweise unter einem Winkel von etwa 60* zur Mittendurch- 
messerlinie 14 angeordnet. Am AuSenumfang der Lochscheibe 
10 sind vorzugsweise ungelochte Bereiche 15 vorgesehen. 
Dieser Bereich 15 ist jedoch relativ schmal bemessen. 

Bei einem bevorzugten Ausf tihrungsbeispiel betragt der Loch- 
durchmesser der Locher 12 etwa 0,8 mm. Dieses Lochmuster 
der Lochscheibe 10 laet sich bei der Verwendung von Messing 
als gut warmeleitenden Werkstoff fur die Herste.llung der 
Lochscheibe 10 mittels Atzen auf wirtschaf tliche Weise er- 
stellen. Zudem lassen sich hierbei Grate an den R^ndern der 
Locher 12 des Lochmusters vermeiden. Daher kann eine zusatz- 
liche Nachbearbeitung entfallen. Alternativ laBt sich das 
Lochmuster der Lochscheibe 10 durch Stanzen erstellen. Die 
Lochscheibe 10 kann aus Aluminium, Kupfer oder ahnlichen gut 
warmeleitenden Werkstoffen sowie deren Legierungen herge- 
stellt werden. Alle diese Werkstoffe sind im wesentlichen 
korrosionsbestandig gegenuber Brennstoff sowie warmebe- 
standig. 

Durch das Vorsehen des ungelochten Bereiches 15 am AuBenum- 
fang der Lochscheibe 10 sowie dadurch, daG die Dicke der 
Lochscheibe 10 etwa 0,5 mm betragt, hat die Lochscheibe 10 
trotz des vorgesehenen Lochmusters mit vielen kleinen Lochern 
12 eine ausreichende Eigenstabilitat und Formstabilitat , so 
da6 sich ernerseits -die Lochscheibe 10 ohne eine Beschadi- 
gungsgefahr handhaben laBt und daS andererseits bei den im 
Brennbetrieb auftretenden Betriebstemperaturen im wesent- 
lichen keine Neigung zur Ausbeulung vorhanden ist. Da die 
MOndungsof f nung 7 .der Brenns tof f zuf uhrle itung 6 im TrSger 3 
durch die Lochscheibe 10 wenigstens teilweise abgedeckt ist, 
kann auch eine gleichmaGige Verteiiung des Brennstoffs im 
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Bereich der MandungsOf f nung 7 erreicht warden, und insbe- 
sondere wird ein DurchschieSen des Brennstoffes beim Aus- 
treten aus der MQndungsaf fnung 7 vermxaden. Hierdurch las- 
sen sxch Brennbetriebsst6rungen, welche insbesondere in 
der Startphase des Verdampf ungsbrenners 1 kritisch sind 
ver^eiden. Durch das gute war^eleitvermbgen des Materials 
aus den, die Lochscheibe 10 besteht. wird eine gleich.aOige 
Warmeleitung uber d.e Vorderseite 4 des TrSgers 3 hinweg 
errexcht, so daS man zar Verbesserung des Brennbetriebs 
glexchm.8ige Te.peraturverteilungen erhait. Da ferner die 
L6cher 12 der Lochscheibe 10 relativ klein be.essen sxnd. 
w.rd hxerdurch auch eine VergleichmaSigung der Brennstoff- 
verteilung .ittels der Lochscheibe 10 erzielt. Hierdurch 
ergeben sich auBerst gunstige Brennwerte beim Betreiben ei- 
nes Hexzger.ts. welches mit eine. derartigen Verda.pf ungs- 
brenner 1 ausgestattet ist. 

Selbstverstandlich ist die Erfindung nicht auf die voran- 
stehend beschriebenen Einzelheiten der bevorzugten Aus- 
fuhrungsform beschrSnkt, sondern es sind zahlreiche Abande- 
rungen und Modif ikationen .aglich, die der Fach.ann i. Be- 
darfsfall treffen wird, ohne den Erf indungsgedanken zu ver- 
lassen. Insbesondere kann die Dicke der Lochscheibe 10 ent- 
sprechend dem bestimmungsgemaBen Einsatzzweck variiert wer- 
den. Die GraBe der L5cher 12 sowie des Loch^usters selbst 
hangen natQrlich auch von der Gr56e der Lochscheibe 10 selbst 
ab und es sind Abweichungen von den angegebenen GroBenabga- 
ben maglich. Auch kann an Stelle der einen groBen Durch- 
gangsoffnung 11 eine Mehrzahl von grbSeren burch^angsof f- 
nungen vorgesehen sein. Selbstverstandlich kann auch der 
Tr^ger 3 eine von der dargestellten Form abweichende Ausge- 
staltung haben. Auch stellt der saugfahige Korper 9 ledig- 
lich ein Beispiel einer mbglichen Aus fuhrungs form dar. 



Bezugszeichen 



Verdampf ungsbrenner insgesamt 

Brennkammer 

TrSger 

Vorderseite 

Ruckseite 

Brennstof f zuf uhrleitung 
Mundungsaf f nung 
Brennerkopf teil 
Saugf ahiger Korper 
Lochscheibe 
Durchgangsof f nung 
Locher 
Lochreihe 

Mittendurchmesserlinie 
Ungelochter Bereich 
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triebenes HeizaerMi- 



Anspruche 



stoff ^J^^'^^""^^'^— ein .it flossige. Brenn- 

Ter nT ^'"^ Brennka..er (2). .agenden Tr.- 

seLl " BrehnKam.er (2) .ugewandten Vorder- 

se.te (4) exn uber eine Brennstof f zufuhrleitung (6) .it dea, 

und m.t e.ner zwischen de. Tr.ger ( 3 ) und dem saugfahigen 
Korper (9, angeordneten Lochscheibe (10), dadurch 
g e k e n n z e i c h n e t . daB die Lochscheibe (10) aus 
emem gut warmeleitenden Werkstoff hergestellt ist. 

2. Verdampfungsbrenner nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
oaer Kupfer hergestellt ist. 

3. Verdampfungsbrenner nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet. da3 der Lochdurch.esser der Lacher (12) in 
der Lochscheibe (10) etwao.6.. bis 1.0.. betr.gt. 

4. Verdampfungsbrenner nach einem der Anspruch^ 1 bis 3 
aaurch gekennzeichnet. da3 die ..cher (12) der .ochsch b ' 

(10) ausgestanzt sind. 

' mo' ^" ■•och.r i„ aer Lochschei- 

be (10) mittels Atzen ausaebildet sind. 
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6. Verdampf ungsbrenner nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet , da(3 die Lochscheibe 
(10) eine Dicke von etwa 0,5 mm hat. 

7. Verdampf ungsbrenner nach einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet , da6 die Lochscheibe 
(10) wenigstens teilweise eine Mundungsof f nung (7) der 
Brenns tof f zufuhrleitung (6) im Trager (3) Oberdeckt. 

8. Verdampf ungsbrenner nach einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da3 die Lochscheibe 
(10) wenigstens eine groBe und einen Teil der Vorderseite 
(4) des Tragers (3) freilegende Durchgangs5f f nung (11) hat. 

9. Verdampf ungsbrenner nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, da6 die groBe Durchgangsof f nung (11) ver- 
setzt zur Lochscheibenmit te angeordnet ist. 

10. Verdampf ungsbrenner nach einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da6 das Lochmuster der 
Lochscheibe (10) im wesentlichen regelmaBig ist. 

11. Verdampf ungsbrenner nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daS die L6cher (12) der Lochscheibe (10) 
in einem Muster mit parallelen Lochreihen (13) angeordnet 
sind, wobei die durch die jeweilige Lochreihe (13) gehende 
Gerade unter einem Winkel von etwa 60** zur Mittendurch- 
messerlinie (14) angeordnet ist. 

12. Verdampf ungsbrenner nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da8 ein schmaler Bereich 
(15) am Aufienumfang der Lochscheibe (10) ungelocht ist. 



FIG. 1 




FIG. 2 15 
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